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Abstract of FR2746736 

The control module includes a power PCB (1) and a control 
PCB (2) both connected to an intermediary PCB (3). The 
power and intermediary PCBs are placed in a box (4,5). The 
power PCB has a substrate carrying a number of power 
components (7) connected via conducting paths (9). 
Contacts (10) are provided for connecting to a power supply. 
The intermediary PCB presents a number of conducting 
paths soldered to the paths on the power PCB. The control 
PCB is provided with a number of control components and is 
housed in a recess (23) provided inside the box. 
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(54) UNITE DE GESTION DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57) Unite de gestion de vehicule automobile, comportant 
aDmoins une carte electronique de gestion (2, 102) et une 
carte electronique de puissance (1, 101) rapportees sur un 
meme boltier (4, 5, 28), caracterisee en ce qu'elle com- 
porte un circuit imprime intermediaire (3, 103) raccorde en 
une zone de la carte de gestion (2, 102) et s'etendant au 
droit de la carte de puissance (1 , 101) a laquelle il est rac- 
corde en plusieurs points (13, 113). 
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La pr<§sente invention est relative aux unites de 
gestion de v^hicules automobiles. 

Plus particulierement, elle concerne les unites de 
gestion qui associent d'une part une carte £lectronique 
pour la gestion de diff^rentes fonctions sur le v£hicule 
et d' autre part une carte de puissance destin£e a assurer 
la protection des circuits commandos, ainsi que le 
relayage et la distribution de la puissance. 

Une platine de servitude de ce type a notamment 
d£ja 6t6 d£crite dans la demande de brevet fr 95 04917 de 
la demanderesse. 

La principale difficult^ technologique rencontre 
avec une telle units de gestion reside dans le couplage 
m^canique et Slectronique entre la carte de puissance et 
la carte de gestion. 

La carte de puissance est en effet un circuit 
imprint destine a prot^ger des circuits commutant des 
courants allant jusqu'a 40 amperes ou sup^rieurs. Elle 
integre des dispositifs de protection, tels que des 
fusibles et des relais, et doit presenter des <§paisseurs 
de substrat et de couches de cuivre importantes. 
L'£paisseur globale de la couche de cuivre est 
g<§n<§ralement de l'ordre de 200 a 400 microns. 

La carte de gestion, qui integre 1 'Slectronique de 
commande, ne n^cessite quant a elle qu'un substrat de 
faible £paisseur. Elle consiste par exemple en un circuit 
imprim£ double faces avec une couche de cuivre de 35 
d '£paisseur . 

La carte de puissance et la carte de gestion 
correspondent done a des technologies de realisation et de 
connexion dif f <§rentes . Compte tenu de l'£paisseur de 
cuivre de la carte de puissance, ainsi que des techniques 
de realisation utilises (obtention des trous par 
poingonnage et non par pergage), il n'est pas possible de 
disposer sur celle-ci de connecteurs avec des pas entre 
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points de raccordement f aibles . Un minimum de 3 , 5 a 5 mm 
est necessaire. 

A 1 'inverse, sur la carte de gestion, la 
technologie de realisation retenue permet 1 'utilisation de 
5 connecteurs a pas faible (pas de 2,54 mm, voire 1,27 mm). 

De ce fait, le raccordement entre les deux cartes, 
carte de puissance et carte de gestion, est difficile, 

Cette difficult^ est en outre accrue par le fait 
que la carte de puissance n£cessite des pistes de largeur 
10 importante et qu ' il n'est pas possible de regrouper les 
points de connexion en un seul lieu, car le routage de la 
carte de puissance s'avererait impossible a r^aliser. 

L'objet du present brevet est de repondre au 
probleme pose par la connexion entre les deux parties par 
15 une solution simple, peu couteuse et adaptee. 

L ' invention propose a cet effet une unite de 
gestion de vehicule automobile, comportant au moins une 
carte eiectronique de gestion et une carte eiectronique 
de puissance rapportees sur un meme boitier, caract£ris4e 
20 en ce qu'elle comporte un circuit imprime intermediaire 
raccorde en une zone de la carte de gestion et s'etendant 
au droit de la carte de puissance a laquelle il est 
raccorde en plusieurs points. 

Avantageusement , le circuit imprime intermediaire 
25 presente au moins un rabat par lequel il est raccorde a la 
carte de gestion. 

D'autres caracteris t iques et avantages de 
1' invention ressortiront encore de la description qui 
suit. Cette description est purement illustrative et non 
30 limitative. Elle doit etre lue en regard des dessins 
annexes sur lesquels : 

- la figure 1 est une representation schematique 
en coupe d'une unite de gestion conforme a un mode de 
realisation possible pour 1' invention ; 
35 - la figure 2 est une representation schematique 
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en coupe de la carte de puissance de 1' unite de gestion de 
la figure 1 ; 

- la figure 3 est: une representation schematique 
en coupe de la carte de raccordement de 1 'unite de gestion 
de la figure 1 avant pliage; 

- la figure 4 est une representation schematique 
illustrant 1 ' assemblage de la carte de puissance et de la 
carte de raccordement des figures 2 et 3 dans un boitier 
de puissance ; 

- la figure 5 est une representation schematique 
en coupe de la carte de gestion de la figure 1 ; 

- la figure 6 est une representation schematique 
illustrant le montage de la carte de gestion et de son 
capot de protection sur le boitier de puissance de 
1 'assemblage de la figure 4 ; 

- la figure 7 est une representation schematique 
semblable a celle de la figure 1 illustrant une autre 
variante de realisation possible ; 

- la figure 8 est une representation schematique 
en coupe de 1 'ensemble constitue par la carte 
intermediaire et la carte de gestion de la variante de la 
figure 7 ; 

- la figure 9 est une representation schematique 
illustrant 1 'assemblage des differentes cartes sur le 
boitier de puissance ; 

- la figure 10 est une representation schematique 
en coupe illustrant une autre variante possible pour la 
carte intermediaire ; 

- la figure 1 1 illustre 1 ' assemblage de la carte 
intermediaire de la figure 10 et d'une carte de gestion. 

L' unite de gestion representee sur la figure 1 est 
un calculateur d'habitacle et comporte une carte de 
puissance 1, une carte de gestion 2, ainsi qu'une carte 
intermediaire 3 reliant la carte de gestion 2 a la carte 
de puissance 1. 
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La carte de puissance 1 est re$ue avec la carte 
intermediaire 3 dans un boltier constitu£ d'un demi- 
boitier inf£rieur 4 et d'un demi-boltier sup£rieur 5. 

La carte de puissance 1 a 6t6 plus 
5 particulierement illustr£e sur la figure 2 . 

Elle comporte un circuit imprime simple face 6 sur 
lequel des composants de puissance 7 traversants sont 
enfich£s. Le substrat de ce circuit imprim£ 6 pr^sente au 
moins une rainure de pliage 6a en V qui est ouverte sur sa 
10 face oppos£e a sa face qui porte les conducteurs en cuivre 
9 dudit circuit 6. 

Cette rainure 6a permet de plier un rabat 6b par 
rapport a la partie principale 6c du circuit imprint 6. 

Ce rabat 6b est destine a etre regu de fagon 
15 inclin£e dans le boitier inf£rieur 4. II porte des moyens 
de connectique 10 pour le raccordement aux alimentations 
de puissance et pr£sente £galement des moyens femelles 11 
destines a recevoir des fusibles embrochables 12 
accessibles de l'exterieur du boitier (figure 1). 
20 Des moyens de connectique 10 pour le raccordement 

aux alimentations de puissance sont egalement pr£vus sur 
la partie principale 6a du circuit imprim£ 6. 

La carte interm£diaire 3 a 6t<§ representee sur la 

figure 3. 

25 Elle comporte un circuit imprim<§ simple face 14, 

ainsi qu'au moins deux rainures de pliage paralleles 15 et 
16 qui d£finissent sur ladite carte 3 deux rabats rigides 
juxtaposes 17 et 18, La couche de cuivre de ce circuit 
imprime 14 est de petite epaisseur (35 pm) , puisqu'il ne 

30 porte aucun composant de puissance. 

Le rabat d' extr£mit£ 18 comporte des moyens de 
connexion 19 pour le raccordement a la carte 2 qui porte 
1 '61ectronique de gestion. 

La partie principale 14a de la carte 14 porte des 

35 barrettes traversantes 13 pour la liaison des conducteurs 
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dudit circuit imprint 14 avec la carte de puissance 1. 
Elle pr^sente 6galement des ividements 20 destines a 
laisser passer les composants de puissance 7 que porte la 
carte 1 . 

Le rabat 17 sert d'entretoise interm^diaire. II 
permet au rabat d ' extr<§mit<§ 18 de s'itendre de fagon 
d6cal6e au droit de la partie principale 14a, 
parallelement a celle-ci. 

Cette carte interm£diaire 3 s 'assemble sur la 
carte de puissance 1, au droit de celle-ci, de la fagon 
qui a £t£ illustr^e sur la figure 4. Elle est raccordie a 
celle-ci en plusieurs points, par 1'interm^diaire des 
barrettes 13, qui traversent la carte 3 et la carte 1 et 
sont soud£es a la vague sur les conducteurs 9. 

Une fois assemblies, les deux cartes 1 et 3 sont 
mises en place dans le boitier de puissance. 

A cet effet, ils sont dans un premier temps places 
dans le demi-boitier infirieur 4, qui prisente un pan 
d'extr6mit6 incline 4a dans lequel vient se loger le rabat 
6b de la carte de puissance 1. Ce pan incline 4a prisente 
un ividement pour le passage du fusible 12. 

Dans un deuxieme temps, le demi-boitier sup£rieur 
5 est referm£ sur cet assemblage. Ce demi-boitier 
sup£rieur 5 pr£sente des £videments 21 destines a etre 
traverses par les moyens de connectique 10, ainsi qu'un 
ividement 22 traverse par les rabats 17 et 18 et les 
moyens de connexion 19 de la carte interm£diaire 3. 

En sa partie supirieure, c'est-a-dire en sa partie 
la plus £loign£e du demi-boitier inf £rieur 4 , le demi- 
boitier 5 prisente un logement 2 3 destine a recevoir la 
carte de gestion 2. 

Ladite carte de gestion 2 a et£ illustr^e sur la 
figure 5. 

Elle present e une plurality de composants 
41ectroniques 24 port£s d'un cot£ d'un circuit imprim£ 
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double faces 25. Elle pr6sente egalement d'une part des 
moyens de connexion 26 qui sont disposes au niveau d'une 
zone d'extremite de ladite carte 2 et qui sont destines a 
coop6rer avec les moyens 19 pour le raccordement de la 
5 carte de gestion 2 a la carte intermediaire 3, et d' autre 
part des moyens de connexion 27 orients vers l'exterieur 
du boitier pour le raccordement de ladite carte de gestion 
2 aux differentes eiectroniques qui sont gerees par 
1' unite de gestion- 

10 Ainsi qu'illustre sur la figure 6, lorsque ladite 

carte de gestion 2 est en place sur le demi-boitier 
superieur 5, un capot 28 est referm<§ sur le boitier de 
puissance pour la proteger. Ce capot 2 8 presente egalement 
des ouvertures 29, 30 destinies a etre traversees par les 

15 moyens de connectique 10 et 27 de la carte de puissance 1 
et de la carte de gestion 2 . 

On se refere maintenant aux figures 7 a 9 sur 
lesquelles est illustre un autre mode de realisation 
-possible pour 1' unite de gestion conforme a 1' invention. 

20 On a garde pour les elements de la variante des 

figures 1 a 6 qui se retrouvent sur la variante des 
figures 7 a 9, la meme numerotation de reference augments 
de 100. 

Dans ce mode de realisation, les moyens de 
25 connectique 19 et 26 sont supprimes. Ainsi qu'on l'a 
illustre sur la figure 8, la carte de gestion 102 est 
directement fixee a une de ses extremites sur un rabat 14 0 
que presente la carte intermediaire 103, par 
1 ' intermediaire d'une barrette de raccordement 141 qui est 
30 soudee a la vague (carte sur chant) sur ladite carte 102. 

Par ailleurs, les rabats rigides 17, 18 sont 
remplaces, par une portion de conduction souple 14 2 
terminee par le rabat 140. Cette portion souple 142 est 
r6alisee par fraisage du substrat du circuit imprime 114 
35 sur une certaine largeur. 
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Le raccordement de la barrette 141 sur la carte 
interm^diaire 103 est effectu£ en meme temps que 
1 'operation de soudure des barrettes 113 sur les pions 
113a que pr£sente le circuit imprime de la carte 103. 
5 Les operations de montage sont identiques a celles 

d^crites pr6c6demment , la carte de gestion 102 6tant, 
ainsi qu'on l'a illustr£ sur la figure 9, pr£sent£e dans 
l'ouverture 122 que pr£sente le demi-boitier sup£rieur 105 
lorsque celui-ci est referm£ sur le demi-boitier inf£rieur 
10 104. 

La carte de gestion 102 est ensuite rabattue dans 
le logement 123, qui comprend des moyens pour le maintien 
et le positionnement de ladite carte. 

Le capot 128 est ensuite mis en place pour 
15 prot^ger ladite carte 102. 

D'autres variantes de realisation de 1' invention 
sont bien entendu envisageables . 

Notamment, ainsi qu'on l'a illustr£ sur la figure 
10, le circuit interm£diaire peut comprendre un circuit 
20 imprimfi sur film souple 144 fix<§ port£ par un support 
plastique 145 dans lequel les barrettes 113 pour le 
raccordement a la carte de puissance 1 sont ins£r£es a 
force ou surmoul^es . 

Le film souple du circuit imprim£ est par exemple 
25 en Mylar (marque d£pos£e). 

La fixation sur le support 145 est r£alis£e par 
collage, maintien mecanique par un cavalier ou soudure a 
la vague sur des pions ou ergots d^passants du support 
145. Une portion 144a de ce film souple 144 est en 
30 saillie par rapport au support et constitue la portion 
souple du rabat du circuit imprime. 

En variante encore, le support plastique pourrait 
etre remplac6 par un circuit imprim£ rigide muni de 
barrettes ou de pions de travers£e. 
35 Le raccordement entre le circuit imprim£ de la 
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carte de gestion 102 et le circuit souple 144 peut etre 
r6alis6 par collage. 

A cet effet, ainsi qu'illustr£ sur la figure 11, 
les pistes 6tam6es sont positionn6es en vis a vis du 
5 circuit souple et celles du circuit imprint de la carte de 
gestion, tandis qu'une Electrode 146, gui exerce une 
pression sur le circuit souple 144, assure un apport de 
calories control^ permettant la soudure de toutes les 
pistes en vis ci vis par refusion de l'£tain d£pos£ a la 
10 fois sur le circuit imprint de la carte de gestion 102 et 
sur les pistes du circuit souple 14 4. 
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REVENDICATIONS 


1. Unit£ de gestion de v^hicule automobile, 
comportant au moins une carte 61ectronique de gestion (2, 

5 102) et une carte 61ectronique de puissance (1, 101) 
rapport6es sur un meme boitier (4,5,28), caract<5ris6e en 
ce qu'elle comporte un circuit imprim£ interm^diaire (3, 
103) raccord6 en une zone de la carte de gestion (2, 102) 
et s'£tendant au droit de la carte de puissance (1, 101) a 
10 laquelle il est raccord<§ en plusieurs points (13, 113). 

2. Unit6 de gestion selon la revendication 1, 
caract6ris6e en ce que le circuit imprim£ interm<§diaire 
(3, 103) pr£sente au moins un rabat (17, 18 ; 140, 142 ; 
144a) par lequel il est raccord£ a la carte de gestion (2, 

15 102). 

3. Unit£ de gestion selon la revendication 2, 
caract6ris6e en ce que le circuit imprim<§ interm<§diaire 
(3) comporte un substrat rigide qui pr<§sente au moins une 
rainure de pliage (15, 16) d'un rabat rigide (17, 18) par 

20 lequel il est raccord£ a la carte de gestion (2). 

4. unit<§ de gestion selon la revendication 3, 
caract<§ris£e en ce que le substrat rigide prdsente deux 
rainures de pliage (15, 16), le rabat rigide (18) par 
lequel le circuit imprim6 interm£diaire est raccord^ a la 

25 carte de gestion etant reli6 a la partie principale (14a) 
dudit circuit imprim£ par un rabat interm^diaire (17). 

5. Unit<§ de gestion selon la revendication 2, 
caract6ris£e en ce que le rabat est constitu<§ sur au moins 
une partie de sa longueur par une portion de conduction 

30 souple (142, 144a). 

6. Unit6 de gestion selon la revendication 5, 
caract6ris6e en ce que le circuit imprim<§ interm^diaire 
pr^sente un substrat rigide au moins partiellement 
supprim6 au niveau de la zone de conduction souple (142). 

35 7. unit<§ de gestion selon la revendication 5, 


'SDOC1D- <FR 2746736A1_I_> 


r 

2746736 


10 


caracterisee en ce que le circuit imprime intermediate 
presente un substrat qui est un film souple (144a). 

8. unite de gestion selon l'une des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que le rabat porte des 
moyens de connexion (19) destines a cooperer avec des 
moyens de connexion complementaires (26) de la carte de 
gestion (2 ) . 

9. Unite de gestion selon l'une des revendications 
precedentes, caracterisee en ce que le circuit imprime 
intermediaire est un circuit imprime simple face, 

10. unite de gestion selon l'une des 
revendications precedentes, caracterisee en ce que le 
boitier comprend deux parties (4, 5 ; 104, 105) qui sont 
refermees l'une sur 1 ' autre et a l'interieur desquelles 

15 sont disposes la carte de puissance (1, 101) et le circuit 
intermediaire (3, 103), la carte de gestion (2, 102) etant 
rapportee avec un capot de protection ( 28, 12 8 ) a 
l'exterieur de ces deux parties (4, 5 ; 104, 105). 
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